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<§)Alrbagmodu! 

@ Die Erflndung batrlfft einen Alrb&gmodui r ba! dem in 
ainam Gahluaa 2 ain Gsagenerator und efn Lufttack anga- 
ordnat find. Die Bafaatigung das GehSutas 2 in dan Trigam 
3 arfolgt ttber Haltabuchaan 9, dla alt alastiacha Bomanta 
aine begrenzta Bawagung das Gahluaat 2 In Schu&richtung 
6 das Luftsackas zulatsen. Damit wird dar Ruck am Ends das 
Aufblaavorgangaa daa Luftsackea gadimpft Ola Haltakrifta 
fOr dan Ltrftaack aind gortngar. Ea kann laichtera* Gawabe 
fOr dan Lufttack verwendet warden. Dla Verfatzungsgafanr 
bai ainam AnschlaSan el nee zu waft vorn iltzandan Fahrga- 
stas durch dan Luftaack wlrd raduziart 
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Beschreibung vermindert und so auch die Masscnkraf t reduziert wird 

Es werden dadurch die den Airbagmodul tragenden 

Die Erfindung betrifft einen Airbagmodul, der zumin- Fahrzeugstrukturteile und insbesondere das Luftsack- 

dest ein Gehause, einen Gasgenerator und einen im Ge- gewebe wesentlich geringer belastet. Das Luftsackge- 

h&use gehalterten Luftsack umfaflt, wobei das Gehause 5 webe kann dadurch leichter ausgefQhrt werden mat dcm 

an Fahrzeugstrukturteilen befestigt ist Ergebnis, daB die Haltekrafte an seiner Bef estigung wei- 

Es ist bekannt, einen Airbagmodul, welcher im we- ter reduziert sihd gegenOber einem scbweren Gewebe, 
sentHchen ein Gehiluse, einen im Gehause gef altet ange- . obwoht gleiche Entfaltungsgeschwindigkeiten auftre- 
ordneten Gassack und einen Gasgenerator umfaBt, mit- ten. DarOber hinaus kann die Packdichte des Luftsackes 
tels Tragern oder Streben an der Stirnwand oder an 10 verbessei%dh.seinPackvolumen reduziert werden. 
einem Quertr&ger einer Fahrzeugstruktur zu befestigen. Die nachgiebigen Elemente sind vorzugsweise Gum- 
Die Befestigung erfolgt im allgemeinen starr mittels mieleraente, deren elastische Verformbarkeit auf einen 
Schrauben. Um die Befestigung des Airbagmoduis zu Verformungsweg in SchuBrichtung des Luftsackes aus- 
vereinfachenundmontagefreundlicherzumachen^wur- gerichtetist 

de mit DE-Patentanmeldung P 43 38 666.0-21 vorge- 15 Die nachgiebigen Elemente konnen vorteilnaft als 

schlagen, das Gehause eines Airbagmoduis an struktur- Haltebuchsen mit asymmetrischem Federweg ausgebil- 

tragenden Teilen mittels eines an einem Tr&ger des Ge- det sein, wobei die Haltebuchsen als Lagerelemente 

hHuses befindlichen hakenartigen Zapfens einzuhangen. zwiscben dem Gehause des Airbagmoduis und den seit- 

Dabei sind zwischen Zapf en und Gehiuse Zwischenla- ticb neben diesem befindlichen Quertrlgern angeordnet 

gen aus Gummi vorgesehen, welche sowohl Toleranzen 20 und mit ihrem grdBeren Federweg m SchuBrichtung des 

der gefQgten Bauteile QberbrQcken als auch das Airbag- Luftsackes ausgerichtet sind 

gehause von Schwingungen des Aufbaues entkoppem. Derartige nachgiebige Elemente eignen sicb gut fOr 

Dabei wird eine mdglichst starre Anbindung des Air* eine konstruktive Nachrustung bereits vorhandener 

bagmoduls an der Fahrzeugstruktur angestrebt Airbagmodulbefestigungen, da der Anderungsumfang 

GemftB DE 39 25 761 At ist es bekannt, zum Zwecke 25 gegenOber bisher ublichen seitlichen Befestigungen ge- 

der Vibrationsunterdriickung fur ein Lenkrad ein am ring ist 

Lenkrad befestigtes Airbagmodul oder Teile von die- Die nachgiebigen Elemente kdnnen auch als elasti- 

sem, wie z. B. den Gasgenerator, durch elastische Mittel sche oder plastische Unterlagen unter den in SchuBrich- 

am Lenkradkdrper so zu befestigen, daB die Masse die* tung des Luftsackes angeordneten Befestigungsmitteln 

ser elastisch angebrachten Teile als Tilgermasse gegen- 30 des Airbaggehauses oder fur den im Gehause des Air- 

Gber Lenkradtorsionsschwingungen wirkt bagmoduis angeordneten Halter des Luftsackes ausge- 

Bei alien bekannten Airbagmodulen wird jedochSor- bildetsein. 

ge dafQr getroffen, daB die Bef estigung vor allem in der Ausftihrungsbeispiele der Erfindung sind nachste- 

SchuBrichtung des Luftsacks mdglichst stabil ist, da bend anhand von Zeichnungen n^her eriautert Es zei- 

beim Abbremsen des Luftsackes nach dem Entfaltungs- 35 gen 

vorganghoheMassenkraftewirken,dievonderBefesu'- Fig. 1 einen schematisierten Schnitt durch eine 

gung aufgenommen werden mflssen. Diese Massenkrif- Schalttafel eines Kraftfahrzeuges, in welchem ein Bei- 

te konnen so groB sein, daB sogar das Gewebe des fahrerairbagmodul angeordnet ist; 

Luftsackes reiBt, so daB schon Oberiegungen angestellt Fig. 2 eine vergrdBerte Darstellung der Befestigung 

wurden, den Luftsack im Bereich seiner Anbindung an 40 des Airbagmoduis an einem Trfrger; 

das Gehause zu versttrken. Jedoch nimmt damit das Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie A-A in Fig. 2; 

Flftchengewicht des Luftsackes und somit auch die be- Fig. 4 einen schematisierten Schnitt durch eine weite- 

schleunigte Masse zu. Es wachsen damit auch die Mas- re Schalttafel eines Kraftfahrzeuges mit einem Beifah- 

senkrafte beim Abbremsen des Luftsackes, AuBerdem rerairbagmodul; 

kann das Flacbengewicht des Luftsackes nicht beliebig 45 Fig. 5 einen Langsschnitt durch ein Airbagmodul mit 

vergroBert werden, da sonst bei einem vorzeitigen Kon- einem rohrfdrmigen Gasgenerator; 

takt des sich aufbiahenden Luftsackes mit dem Insassen, Fig. 6 einen Schnitt durch einen Fahrerairbagmodul 

einem sogenannten AnschieBen, Verletzungsgef ahr in- im Lenkrad eines Kraftfahrzeuges. 

folge der erheblichen Massenkrafte entstehen wurde. In den Fig. t bis 3 ist ein Airbagmodul 1 dargestelit, 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Airbagmodul zu 5c dessen Gehfluse 2 an seinen beiden Seiten mit je einem 

schaffen, bei welchem die durch das Abbremsen des Tr&ger 3 verbunden und vermittels dieser Trager 3 an 

Luftsackes am Ende des Entf altungsvorganges infolge der Stirnwand 4 eines Kraftfahrzeuges befestigt ist Das 

der MassentrSgheit auftretenden Krftfte auf die Airbag- Gehause 2 enthalt in bekannter Weise einen Gasgene- 

modulbefestigung etnerseits und auf die Anbindung des rator zum Aufblasen eines Luftsackes sowie einen Luf t- 

Luftsackes am Gehause andererseits reduziert werden. 55 sack in zusammengefaltetem Zustand. Der Airbagmo- 

Erf indungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch geldst, du) 1 ist durch eine Schalttafel 5 zum Fahrgastraum hin 

daB in der Verbindungskette zwischen Fahrzeugstruk- abgedeckt In SchuBrichtung 6 des im Gehause 2 befind- 

turteil, Gehause und Luftsackhalterahmen zumindest ei- lichen gef alteten Luftsackes weist die Schalttafel 5 eine 

ne Verbindungsstelle vorgesehen ist, die von in SchuB- aufklappbare Airbagabdeckung 7 auf, die mit einer 

richtung des Luftsackes begrenzt nachgiebigen elasti- 60 Berstnaht 8 versehen ist, so daB bei Akti vierung des 

schen oder plastischenElementengebildet ist Airbags die beiden Halften der Airbagabdeckung 7 

Damit kann sich am Ende des Entfaltungsvorganges wegklappen konnen und eine Offnung fur den sich ent- 

des Luftsackes der Luftsack und die mit ihm vor den faltenden Luftsack freigebea 

nachgiebigen Elementen befindlichen Teile unter der In den Tragern 3 sind jeweils drei Haltebuchsen 9 

Massenkraft der sich dann abrupt abbremsenden Luft- 65 eingepreBt Die Haltebuchsen 9 haben einen langrunden 

sackmasse um einen begrenzten Betrag in SchuBrich- Querschnitt, dessen Langsachse in SchuBrichtung 6 ver- 

tung bewegen, wobei diese Bewegung einen Bremsweg lauft In jeder Haltebuchse 9 befindet sich eine Bolzen- 

darstellt, auf welchem die auftretende Beschleunigung auf nahmebuchse 10, die bezogen auf den Querschnitt an 
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cincm Endc dcs Langmndes angeordnet ist und zwar an 
dcm Ende, welches der SchuBrichtung 6 entgegenliegt 
Zwischen der langrunden Haltebuchse 9 und der Boi- 
zenaufnahmebuchse 10 befindet sich ein zumindest in 
der Ungsrichtung der Haltebuchse 9 verformbares 5 
Gummielement 11 Der grdBere Anteil des verformba- 
ren Gummielementes U liegt somit an der Seite der 
Bolzenauf nahmebuchse 10, welche in die SchuBrichtung 
6 des Luf tsackes weist. Durch die Bolzenaufnahmebuch- 
sen tO erstrecken sich Bolzen 12; die mit dem Gehause 2 to 
fest verbunden sind. Durch eine Mutter 13 oder sonstige 
VerschluBraittel ist jeder Bolzen 12 mit einer Bolzenauf- 
nahmebuchse 10 fest verbundeiL Somit sind die Trager 3 
mit der tragenden Struktur des Fahrzeuges, n&mlich der 
Stimwand 4, starr verbunden. Das Gehause 2 mit Gas- 15 
generator und Luftsack ist an den TrSgern 3 fiber die 
Haltebuchsen 9, das Gummielement 11, die Bolzenauf- 
nahmebuchsen 10 und die Bolzen 12 elastisch nachgie- 
big befestigt wobei in SchuBrichtung 6 des Luftsackes 
die grGBere Auslenkmoglichkeit fflr das Gehause 2 be- 20 
steht 

Am Gehause 2 sind weiterhin Puffer 14 vorgesehen, 
welche sich an Teilen IS der Schalttafel 5 absttttzen. Die 
Puffer 14 bestehen aus weichem dampfenden Werkstoff, 
z. B. GummL Sie verhindern Schwingungen des Gehau- 25 
ses in seiner elastischen Aufhangung an den Tragem 3. 

Bei Aktivierung des Airbags wird der Luftsack durch 
den Gasgenerator aufgeblasen Der Luftsack entfaltet 
sich in Richtung auf den Fahrgastraum, namlich in 
SchuBrichtung 6. Die Reaktionskrafte wahrend der Ent- 30 
faltung des Luftsackes sind fQr den Airbagmodul unkri- 
tisch. Sie konnen relativ einfach als Druckkrafte Uber 
die Trager 3 aufgenommen werdeiL Nach Beendigung 
des Aufblasvorganges wird der stark beschleunigte Teil 
des Luftsackes jedoch in sehr kurzer Zeit wieder verzd- 35 
gert und es entsteht eine schiagartige Belastung auf die 
Luftsackbefestigung im Gehause 2. Diese Belastung 
wird wesentlich dadurch reduziert daB das Gehause 2 in 
SchuBrichtung 6 urn einen begrenzten Weg ausweichen 
kann. Dieser Weg ergibt sich durch den Verfonnungs- 40 
weg der Gummielemente 11. Die Befestigung des Luft- 
sackes im Gehause 2 wird damit wesentlich geringer 
belastet so daB deren Bauweise vereinfacht werden 
kann. Das Luftsackgewebe kann leichter gewahlt wer- 
den. Die Gefahr von Vexletzungen bei Passagieren 45 
durch ein sogenanntes AnschieBen durch den Luftsack 
wird infolge des geringeren Gewichtes reduziert 

In Fig. 4 ist ein Airbagmodul 1' dargestellt bei dem 
das Gehause 2f und die Trager 3' aus einem Teil beste- 
hen, das mit hakenartigen Zapfen 16 auf einen Struktur- 50 
trager 17 aufgehangt und mit Befestigungsschrauben 18 
gesichert ist Sowoht am Zapfen 16 als auch an der Befe- 
stigungsschraube IB sind Gummielemente 11' so ange- 
ordnet daB das Gehause 2' in SchuBrichtung 6 des Luft- 
sackes um einen begrenzten Weg nachgeben kann. Mit 55 
5' ist eine Schalttafel angedeutet, welche eine Airbagab- 
deckung T in bekannter Art aufweist Puffer 14' verhin- 
dern unerwQnschte Schwingungea Die Funktion dieser 
Befestigung ist analog der Funktion bei dem eingangs 
beschriebenen AusfUhrungsbeispiel und es ergeben sich eo 
auch die gleichen Vorteile. 

Ein weiteres AusfUhrungsbeispiel zeigt Fig. 5, bei 
dem ein Gehause 2" eines Airbagmoduls in ublicher 
Weise starr mit den Tragern 3" verbunden ist Innerhalb 
des Gehauses 2" ist jedoch der rohrfflrmige Gasgenera- 65 
tor 19 und der mit ihm verbundene Halterahmen 20 fQr 
den Luftsack mit dem Gehause 2" mittels Bolzen 21 
befestigt die gegenQber dem Gehause 2" in SchuBrich- 
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tung 6 um einen begrenzten Weg nachgeben konnen. 
Dazu sind die Bolzen 21 an der RQckseite des Gehauses 
2" mit einem dampfenden Werkstoff, vorzugsweise ei- 
nem als Puffer wirkenden Gummielement 11", umge- 
ben, auf dem sich der jeweilige Bolzen 21 fiber eine 
Scheibe oder dergleicben abstQtzt Der beim Abbrem- 
sen nach dem Aufblasen des Luftsackes auftretende 
Ruck wird hier durch die Verformung der Gummiele- 
mente 11" gedampft Dabei bewegt sich das Gehause 2" 
gegenQber den strukturtragenden Teilen des Kraf tfahr- 
zeuges nicht aber der Halterahmen 20 des Luftsackes 
kann sich gegenQber dem Gehause 2" in SchuBrichtung 
6bewegen. 

Es treten prinzipiell die gleichen Vorteile wie bei den 
voraus beschriebenen AusfQhrungsbeispielen ein. Da 
aber die Gegemnasse fur die vom Luftsack beim Ab- 
bremsen ausgehende Kraft um die Masse des Gehauses 
2" geringer ist kann eine noch wirksamere Dampfung 
des Ruckes am Ende des Aufblasvorganges erzielt wer- 
den. 

Das AusfUhrungsbeispiel nach Fig. 6 zeigt einen Air- 
bagmodul V" ftir einen Fahrer, angeordnet im Lenkrad 
eines Kraftfahrzeuges. Der Airbagmodul 1"' ist mit 
Schrauben 23 am Skelett 24 des Lenkrades befestigt 
Eine Abdeckung 7"' mit einer Berstnaht S'" verdeckt 
den Airbagmodul V" zum Fahrgastraum. Die Schrau- 
ben 23 halten den Airbagmodul 1"' Qber Gummiele- 
mente 11"'. Diese Gummielemente 11'" verformen sich 
bei einer bestimmten Kraft so daB die am Ende des 
Aufblasvorganges des Luftsackes auftretenden Krafte 
gedampft werden. Auch hier treten die gleichen Vorteile 
wie bei den voraus beschriebenen AusfQhrungsbeispie- 
len auf. 

Die AusfQhrung der Erfindung ist nicht auf die be- 
schriebenen AusfQhrungsbeispiele beschrankt So kann 
z. B. anstelle von elastischem Werkstoff fQr die damp- 
fenden Elemente ein Werkstoff verwendet werden, der 
die auftretenden Krafte als Verformungsenergie auf- 
nimmt Die dampfenden Elemente kdnnten so auch als 
Stauchkorper ausgebildet sein. Die dampfenden Ele- 
mente mOssen nicht den gesamten Airbagmodul abstQt- 
zen. Es reicht aus, wenn ein Befestigungsrahmen oder 
dergleichen fQr den Luftsack gegenQber den Airbagmo- 
dul nachgiebig abgestQtzt wird Unabhangig von der 
erfmdungsgemaBen Befestigung kann ein im Lenkrad 
angeordneter Airbagmodul in an sich bekannter Weise 
auch zusatzlich als Tilger gegenQber Drehschwingun- 
gen ausgebildet sein. 

PatentansprQche 

1. Airbagmodul, zumindest umfassend ein Gehause, 
einen Gasgenerator und einen im Gehause gehal- 
terten Luftsack, wobei das Gehause an Fahrzeug- 
strukturteilen befestigt ist dadurch gekennzeich- 
net, daB in der Verbindungskette zwischen Fahr- 
zeugstrukturteil (Stimwand 4; Strukturtriger 17), 
Gehause (2, 2*, 2") und Luftsackhalterahmen (20) 
zumindest eine Verbindungsstelie vorgesehen ist 
die von in SchuBrichtung (6) des Luftsackes be- 
grenzt nachgiebigen elastischen oder plastischen 
Elementen gebildet ist. 

Z Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekemv 
zeichnet daB die nachgiebigen Elemente Gummi- 
elemente (11, 11', 11", 11'") sind, deren elastische 
Verformbarkeit auf einem Verformungsweg in 
SchuBrichtung (6) des Luftsackes ausgerichtet ist 
3. Airbagmodul nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
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gekennzeichnet, daS die nachgiebigen Etemente als 
Haltebuchsen (9) mit einem Gummielement (11) 
und asymmetrischem Federweg ausgcbildet sind, 
wobei die Haltebuchsen (9) als Lagerelemente zwi- 
schen dem Gehause (2) des Airbagmoduls (1) und 5 
den seitlich neben dicsem befindlichen Tragern (3) 
angeordnet und mit ihrera groBeren Federweg in • 
SchuBrichtung (6) des Luftsackes ausgerichtct sind 

4. Airbagmodul nach Anspruch l f dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die nachgiebigen Eleroente als elasti- 10 
sche oder plastische Unterlagen (Gummielement 
11") unter den in SchuBrichtung (6) des Luftsackes 
angeordneten Befestigungsmitteln (Bolzen 21) des 
Gehauses (2") angeordnet sind 

5. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB die nachgiebigen Elemente als elasti- 
sche oder plastische Unterlagen (Gummielemente 
11"') unter den in SchuBrichtung (6) des Luftsackes 
angeordneten Befestigungsmitteln (Schrauben 23) 
des Luftsackhalterahmens (20) im Airbaggehause 20 
angeordnet sind 
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